แนวโน้มของกิจการท่าเรือในจังหวัดชุมพร


หลังจากจังหวัดชุมพรประสบกับมหาวาตภัยไต้ฝุ่นเกย์  เมื่อวันที่  4  พฤศจิกายน 2532  ส่งผลให้เกิดความเสียหายอย่างมหาศาล  จึงได้จัดทำแผนฟื้นฟู  บูรณะ  และพัฒนาจังหวัดชุมพรขึ้นและคณะรัฐมนตรีมีอนุมัติให้ก่อสร้างท่าเทียบเรือชุมพรขึ้น  โดยมีกรมเจ้าท่า  กระทรวงคมนาคมเป็นหน่วยงานรับผิดชอบดำเนินการ   กรมเจ้าท่าได้ให้บริษัท เซ้าท์อีสท์เอเชียเทคโนโลยี  จำกัด   ทำการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ  วิศวกรรม  และสิ่งแวดล้อม  ผลการศึกษาฯ วิศวกรที่ปรึกษาเสนอแนะว่าท่าเรือที่จะก่อสร้างต้องเป็นท่าเรือ  RO/RO   มีกิจกรรมเรือเฟอร์รี่ขนาด  2500  เดทเวทตัน  รองรับและเสนอเส้นทางเดินเรือในเส้นทางท่าเรือ  B.M.T. ท่าเรือแหลมฉบัง – ท่าเรือชุมพร   ดังนั้นก่อนรัฐบาลจะลงทุน  รัฐบาลต้องพัฒนาผู้ลงทุนในกิจการเรือเฟอร์รี่โดยสัมปทานและการเช่าท่าเรือไปบริหารรวมทั้งผู้เช่าต้องลงุนก่อสร้างเรือเฟอร์รี่  และเครื่องมือในการดำเนินกิจการ  กรมเจ้าท่าเห็นชอบในรายงานการศึกษาความเหมาะสม  ได้ประกาศเชิญชวนให้ผู้สนใจลงทุนมาดำเนินกิจการ  13  สิงหาคม  2537  ได้บริษัท        กีฎะอินเตอร์เทรด  จำกัด   ได้เสนอแผนลงทุนเป็นเส้นท่าเดินเรือ  ลุผู้ร่วมทุนโดยมีการปรับแผนหลายครั้ง  ในที่สุดปี  2540  บริษัทฯ  ได้ขอยกเลิกข้อเสนอ  เนื่องจกวิกฤตการณ์ทางการเงินของประเทศ   กระทรวงคมนาคมเห็นชอบและมอบหมายให้กรมฯ  ประกาศเชิญชวนผู้สนใจมาลงทุน  ต่อไป  วันที่  28  ตุลาคม  2547  กรมการขนส่งทางน้ำและพาณิชยนาวี   แต่งตั้งคณะทำงานในการศึกษา  ทบทวนความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจและสิ่งแวดล้อม  เพื่อก่อสร้างท่าเทียบเรือจังหวัดชุมพรอีกครั้งหนึ่ง


สถานการณ์ปัจจุบันท่าเทียบเรือในจังหวัดชุมพรมีท่าเทียบเรือขนส่งพาณิชย์  ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้า  และท่าเทียบเรือท่องเที่ยว  ดังนี้


1.  ท่าเทียบเรือขนส่งพาณิชย์



1.1  ท่าเทียบเรือ บมจ. ภาคใต้เชื้อเพลิง




สถานที่ตั้ง
167   หมู่ 1  ตำบลท่ายาง  อำเภอเมือง  จังหวัดชุมพร




ผู้ครอบครอง
บมจ. ภาคใต้เชื้อเพลิง




ลักษณะ/ประเภท/ขนาด
เป็นท่าเทียบเรือพาณิชย์  ขนถ่ายสินค้าน้ำมัน
                           





เชื้อเพลิง    ขนาดไม่เกิน  500  ตันกรอสส์  
โดยมีเส้นทางขนส่งจากอำเภอศรีราชา            จังหวัดชลบุรี  มายังจังหวัดชุมพร  และจังหวัดนครศรีธรรมราช 




ประเภทของสินค้า  นำมันดีเซล   นำมันเบนซิน 91   นำมันเบนซิน 95
	ลำดับที่
	ปริมาณสินค้า
	ปี 2547/ลิตร
	ปี 2546/ลิตร
	ปี 2545/ลิตร

	1
	น้ำมันเบนซิน 91
	16,166,215
	20,158,543
	42,228,300

	2
	นำมันเบนซิน 95
	3,046,540
	3,626,717
	17,298,199

	3
	นำมันดีเซล
	70,465,733
	62,683,392
	103,938,007
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1.2 ท่าเทียบเรือ  บริษัท  ที.พี.ไอ. จำกัด
สถานที่ตั้ง
40/2   หมู่ 4  ตำบลปากน้ำ  อำเภอเมือง  จังหวัดชุมพร




ผู้ครอบครอง
บริษัท  ที.พี.ไอ  จำกัด







ลักษณะ/ประเภท/ขนาด
เป็นท่าเทียบเรือพาณิชย์  ขนถ่ายสินค้าน้ำมัน
                           





เชื้อเพลิง    ขนาดไม่เกิน  500  ตันกรอสส์  
โดยมีเส้นทางขนส่งจากอำเภอศรีราชา            จังหวัดระยอง  มายังจังหวัดชุมพร  




ประเภทของสินค้า  น้ำมันดีเซล   นำมันเบนซิน 91   นำมันเบนซิน 95




ปริมาณสินค้า
    สถิติ  ปี 2545 – 2547
	ลำดับที่
	ปริมาณสินค้า
	ปี 2547/ลิตร
	ปี 2546/ลิตร
	ปี 2545/ลิตร

	1
	น้ำมันเบนซิน 91
	19,517,560
	16,152,828
	6,801,501

	2
	นำมันเบนซิน 95
	5,356,348
	5,660,248
	1,595,975

	3
	นำมันดีเซล
	157,034,975
	108,627,677
	49,242,608


2. ท่าเทียบเรือขนส่งสินค้า
2.1  ท่าเทียบเรือท่ายาง

สถานที่ตั้ง
ริมฝั่งแม่น้ำท่าตะเภา  หมู่ 10   ตำบลท่ายาง  อำเภอเมือง  จังหวัดชุมพร
ผู้ครอบครอง
นางรัชนี  โชติโรจน์   185  หมู่  2  ตำบลปากน้ำ     อำเภอเมือง   จังหวัดชุมพร


ลักษณะ/ประเภท/ขนาด
เป็นท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าและนักท่องเที่ยวมี
ความยาวประมาณ  10  เมตร   กว้าง  10  เมตร  ขนานไปกับแม่น้ำท่าตะเภา  ขนาดไม่เกิน 60 ตันกรอสส์                   
ประเภทของสินค้า  วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างและอื่นๆ




ปริมาณสินค้า
    ไม่มีข้อมูล
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2.2  ท่าเทียบเรือท่ายาง

สถานที่ตั้ง
ริมฝั่งแม่น้ำท่าตะเภา  หมู่ 10   ตำบลท่ายาง  อำเภอเมือง  จังหวัดชุมพร
ผู้ครอบครอง
นายจรัญ  สุดใจ
ลักษณะ/ประเภท/ขนาด
เป็นท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าและนักท่องเที่ยวมี
ความยาวประมาณ  50  เมตร   กว้าง  10  เมตร  ขนานไปกับแม่น้ำท่าตะเภา  ขนาดไม่เกิน 60 ตันกรอสส์                   
ประเภทของสินค้า  อุปกรณ์ก่อสร้างและอื่นๆ




ปริมาณสินค้า
    ไม่มีข้อมูล


2.3  ท่าเทียบเรือท่ายาง

สถานที่ตั้ง
ริมฝั่งแม่น้ำหลังสวน  ตำบลปากน้ำ  อำเภอหลังสวนจังหวัดชุมพร
ผู้ครอบครอง
นายวิวัฒน์   คงจันทร์
ลักษณะ/ประเภท/ขนาด
เป็นท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าและนักท่องเที่ยวมี
ความยาวประมาณ  30  เมตร   ตรงกลางมีช่องท่าเทียบเรือ คสล. ขนาดกว้าง  12  เมตร  ยาว  35 เมตร   สำหรับเทียบเรือเป็นท่าเทียบเรือ  ขนาดไม่เกิน  100   ตันกรอสส์                   
ประเภทของสินค้า  วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างและอื่นๆ




ปริมาณสินค้า
    ไม่มีข้อมูล


อย่างไรก็ดี   แนวโน้มของท่าเรือในอนาคต   จากการศึกษาความต้องการของบริษัทเดินเรือและความต้องการของผู้ใช้บริการส่งออกหรือนำเข้าโดยกระทรวงคมนาคมเห็นว่าท่าเรือจะต้องมีขนาดหน้าท่าและความลึกมากขึ้น   เพื่อให้สามารถรองรับเรือที่มีขนาดใหญ่ในอนาคต   กล่าวคือ   เป็นท่าเรือที่มีบทบาทเป็นท่าเรือทะเลน้ำลึก   มากกว่าเป็นท่าเรือแม่น้ำที่เป็นอยู่ปัจจุบัน   ท่าเรือจะต้องปรับปรุงการดำเนินงานให้มีประสิทธิภาพ   ในด้านการบรรทุกขนถ่ายสินค้าจากเรือและการขนย้ายตู้สินค้าภายในเรือ   โดยการให้บริการเรือขนาดใหญ่   ทำให้ท่าเรือสามารถให้บริการแก่เรือได้มากขึ้น  และมีปริมาณตู้สินค้าผ่านท่ามากขึ้น   ท่าเรือต้องมีความพร้อมในเรื่องโครงสร้างพื้นฐานสำหรับการขนส่งสินค้า   ไปยังกลุ่มผู้ใช้บริการทั้งในระบบการขนส่งทางรถไฟ   ระบบถนน   เพื่อให้การเชื่อมโยงไปอย่างมีประสิทธิภาพ 
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ที่เรียกว่า Landbridge  จะเป็นแนวทางที่ลดต้นทุนการส่งออก  ด้วยการควบคุมการเคลื่อนย้าย   การจัดเก็บสินค้าอย่างมีประสิทธิภาพ     เพื่อตอบสนองความต้องการของผู้บริโภค  (Logistic  Service  Providee)   เพื่อสร้างขีดความสามารถในการแข่งขัน   การเข้ามามีส่วนร่วมของธุรกิจท่าเรือของภาคเอกชน   จะช่วยให้ท่าเรือมีความคล่องตัวและมีประสิทธิภาพในการดำเนินงานมาขึ้น  เพราะเป็นรูปแบบของการให้บริหารที่มุ่งเน้นในการตอบสนองต่อความต้องการของลูกค้าที่ดีกว่า   จึงมีเอกชนธุรกิจท่าเรือที่สนใจได้ศึกษาด้านเศรษฐกิจ    ด้านการตลาด   แน้วโน้มความต้องการใช้ท่าเรือในอนาคตและการขยายตัวทางเศรษฐกิจของภูมิภาค  แนวโน้มการผลิตและการค้าที่จะเกิดขึ้น   แนวโน้มการขนส่งและขนถ่ายสินค้าทางทะเลของโลก   สินค้าต่างๆจะเปลี่ยนมาขนทางตู้สินค้าที่จะเกิดขึ้น   จึงมีความคิดที่จะก่อสร้างท่าเรือน้ำลึกจังหวัดชุมพรขึ้น  โดยกำหนดที่ตั้งอยู่ที่อำเภอสวี  เป็นท่าเรือที่จะสร้างขึ้นเพื่อรองรับเส้นทางเดินเรือภายในประเทศ   และระหว่างประเทศ (Multpurpose Port)  ที่เป็น Supply Base ให้ถึงกลุ่มลูกค้า คือ  ผู้ผลิตสินค้าทางด้านเกษตรกรรม   ท่าเรือนำลึกชุมพรจะเป็นท่าเรือประมง  และท่าเรือท่องเที่ยวไปยังสถานที่ท่องเที่ยวของชุมพร  และจังหวัดใกล้เคียง  เช่น  เกาะสมุย  ต่อไปด้วย


หลังจากเกิดภัยพิบัติจากคลื่นสึนามิ  เป็นผลให้การท่องเที่ยวใน  6  จังหวัดท่องเที่ยว         ทางภาคใต้ซบเซาลงมากนักท่องเที่ยวเกิดความรู้สึกไม่ปลอดภัยในการท่องเที่ยวในจังหวัดที่เกิดเหตุภัยพิบัติดังกล่าวนักท่องเที่ยวจะมาท่องเที่ยวในจังหวัดสุราษฎร์ธานีและจังหวัดชุมพรมาขึ้นนั้น ทำให้ผู้ประกอบการเรือย้ายมาลงทุนที่จังหวัดชุมพรและจังสุราษฎร์ธานีเป็นจำนวน  ทำให้ความต้องการที่จะใช้ท่าเทียบเรือมีปริมาณมากขึ้น  เรือส่วนใหญ่ได้มาจากจังหวัดภูเก็ต   ทำให้ขณะนี้เรือไม่มีท่าจอดเทียบท่าได้  อย่างไรก็ดีตามที่กรมการขนส่งทางน้ำและพาณิชยนาวี  ได้มีโครงการจัดสร้างท่าเทียบเรือที่ดอนสัก  เพื่อพัฒนาระบบการขนส่งทางน้ำที่อำเภอดอนสัก  จังหวดสุราษฎร์ธานี  เมื่อแล้วเสร็จก็ยังจะแก้ไขปัญหาได้มากทีเดียว        แต่จะต้องรอก่อนเพราะโครงการจะสมบูรณ์เสร็จใช้งานได้ในปี พ.ศ. 2549   ทีเดียว   ส่วนจังหวัดชุมพรนั้นท่าเทียบเรือส่วนใหญ่เอกชนเป็นผู้ก่อสร้างและครอบครองโดยเฉพาะท่าเทียบเรือท่องเที่ยว  ท่าเทียบส่วนใหญ่ขนาดไม่เกิน  60  ตันกรอสส์   ปัญหาที่เกิดขึ้นขณะนี้เรือท่องเที่ยวไม่มีที่จอดเทียบท่าจึงเป็นปัญหา           ที่กรมการขนส่งทางน้ำและพาณิชยนาวี   ต้องวางแผนดำเนินการโดยด่วน  ซึ่งเป็นพันธกิจที่กรมฯ จะต้องพัฒนาระบบปัจจัยพื้นฐานด้านการขนส่งทางน้ำ   ให้ประชาชนได้รับความสะดวกสบาย  ปลอดภัยจากการขนส่งทางน้ำต่อไป





